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CONTEXTUL CERCETARII

Beneficiarul cercetdrii este ABMEE (Asociatia ,,Agentia pentru Managementul Energiei si
Protectia Mediului Brasov”), pentru proiectul TOMORROW (TOwards Multi-stakehOldeRs
transition ROadmaps With citizens at centre). TOMORROW este un proiect finantat prin
programul Orizont 2020 al Comisiei Europene, cu scopul de a sustine autoritatile locale in
procesul de tranzitie catre orase cu emisii reduse de dioxid de carbon si cu un nivel ridicat al
calitatii vietii.

ABMEE va realiza Planul de Actiuni pentru Clima si Energie Durabild — PACED Brasov 2021-
2030 cu obiectivul de a sprijini Municipiul Brasov 1n atingerea angajamentului asumat de a

reduce emisiile de CO2 cu 55% pana in anul 2030, raportat la anul de referinta 2008.

in cadrul PACED Brasov 2021-2030 ABMEE va trata doui componente - Eficienta Energetica
si Adaptare la Schimbarile Climatice. in componenta Eficientd Energetici ABMEE va analiza
diferite sectoare (Cladiri, Transport, [luminat, Amenajare Teritoriu, Gestionare Deseuri etc.),
iar Tn componenta Adaptare la Schimbari Climatice va analiza Riscuri si Vulnerabilitati
specifice Municipiului Brasov. De asemenea, PACED Brasov va avea ca anexa o Foaie de

Parcurs pentru Neutralitate Climatica in anul 2050.
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METODOLOGIE

Cercetarea realizata pentru proiectul TOMORROW a fost de tip calitativ, elipticd de marja de
eroare. Recrutarea respondentilor a fost realizata din baza de date a brandBerry, dezvoltata din
cercetari anterioare, cu stricta respectare a reglementarilor GDPR. Colectarea datelor s-a
realizat online, pe platforma Microsoft Teams, toti participantii oferindu-si acordul pentru a fi

inregistrati video si audio.

Au fost intervievati 36 de subiecti, structurati in 6 grupuri. Au participat 16 femei si 20 de
barbati, participantii fiind variati din perspectiva varstei, educatiei si profesiei. Saturatia
informatiilor a fost atinsa, datele colectate fiind validate conform teoriei metodologiei cercetarii

calitative.

Cercetare Brasov, Focus Group 1

Cercetare Brasov, Focus Group 2.

Cercetare Brasov, grup 3

This project received funding from the European
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programme under arant aareement N° 847136.
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Cercetare Brasov, grup 4

1001 UT

Cercetare Brasov, grup 5

Cercetare Brasov, grup 6

7:16 UTC

Obiectivul general al cercetarii a fost studierea perceptiilor si opiniilor locuitorilor municipiului
Brasov despre eficientd energetica si adaptare la schimbarile climatice, vizind un proces de

generare si colectare idei din partea cetatenilor pentru urmatoarele obiective specifice:

* reducerea consumurilor energetice si a emisiilor CO2 pana in anul 2030 in sectoarele

transport, iluminat, amenajare teritoriu, gestionarea deseurilor, cladiri — constructii.

* reducerea emisiilor CO2 pentru atingerea neutralitdtii climatice pana in anul 2050 si cresterea

calitatii vietii in Brasov

This project received funding from the European
Union’s Horizon 2020 research and innovation
programme under arant aareement N° 847136.
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RAPORT EXECUTIV

Pentru introducerea participantilor in tema studiatd a fost realizata o trecere scurta prin analiza
perceptiei asupra Brasovului. Brasovul este perceput ca fiind unul dintre cele mai frumoase
orase din tard, foarte curat si cu multe oportunitati de petrecere a timpului liber. Cele mai multe
observatii laudative la adresa Brasovului au fost facute de participantii care s-au mutat relativ

recent in aceasta zona:

»Eu nu sunt din Brasov, sunt din Braila. Am facut facultatea aici, sunt proaspat absolventa, m-
am indragostit de acest oras si viitorul meu va fi aici. [...] Orasul acesta m-a uimit in primul

rand din punct de vedere al curateniei si al spatiilor verzi.”

,Imi place la Brasov ca pot iesi oricand afara din casa si nu exista riscul sa fiu muscata de un

caine” (participant originar din Galati)

Este apreciata pozitiv calitatea vietii in Bragov, comparativ cu alte orase ale tarii si exista

asteptari ridicate ca in continuare orasul sa fie administrat exemplar.

Chiar daca opinia generala este una pozitiva participantii au identificat si aspecte ce necesitd a
fi remediate, imbunatatite sau chiar modificate radical. Unul dintre aspectele aduse in discutie
a fost cel al vietii cultural-artistice care, prin comparatie cu Bucurestiul sau orasele din vestul

tarii este apreciat negativ.

Temele de cercetare planificate a fi abordate Tn cadrul focus-group-urilor au fost supuse
dezbaterii in mod natural, fiind introduse 1n discutie chiar de cétre participanti.

A

Rezultatele cercetarii pentru fiecare dintre temele majore de interes sunt prezentate in

continuare, grupate pe categorii.

TRANSPORT

Majoritatea participantilor si a respondentilor chestionati au identificat drept principald sursa
de poluare in interiorul orasului utilizarea intensiva a autovehiculelor personale in detrimentul

transportului Th comun:

,,Cred ca maginile reprezinta 0 cauza majora a poluarii orasului si poate reducerea numarului

lor ar ajuta”

** This project received funding from the European
x X Union’s Horizon 2020 research and innovation
programme under arant aareement N° 847136.
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Au fost identificate mai multe masuri pentru aceasta problema, acestea putand fi grupate in

doua abordari complementare:
1. masuri de descurajare a utilizarii autovehiculelor personale

2. masuri de incurajare a utilizarii transportului in comun.

1. masuri de descurajare a utilizarii autovehiculelor personale

»As scoate masinile din zona de scoala si din zona parcurilor, as pune stalpi pe trotuar pentru

a nu mai parca nici o magsina”

,,1-2 weekend-uri pe luna n care sa nu se poata folosi masina in centru; o data la cateva luni
Tn weekend sa fie interzisa total circulatia masinilor in tot orasul, cu exceptia mijloacelor de

transport Th comun, urgenye etc.”
,Vinerea verde, mersul mai mult cu transportul in comun”

»~Eliminarea de pe strazi a autovehiculelor poluante, tigai pe roti”

2. masuri de incurajare a utilizarii transportului in comun.

,,Parcari |a intrarile din oras pentru cei ce vin cu diferite treburi zilnice, iar daca persoanele

folosesc mijloacele de transport ih comun, parcarea sa fie gratuita.”

»incurajarea transportului public prin eficientizare de legaruri (legarea cartierelor prin linii
de transport eficiente, ex Racadau - centru, autobuz 31 trece la 5 minute dupa 32 apoi pauza

20 minute de autobuz de coborare din cartier)”

»Punerea in functiune a mai multor legaturi de RAT. Eu locuiesc in Sdnpetru, si nu este de
ajuns un autobuz, as merge cu autobuzul [...] Daca ar intra autobuzul pe acolo, doar cu

autobuzul ags circula”

,.Fluidizarea transportului public de calatori prin introducerea curselor intre cartiere fara a fi

nevoie sa schimbam cat mai multe autobuze, valabilitatea biletului de calatorie sa fie de o zi”

Dupa cum poate fi observat, mesajele respondentilor subliniaza nevoia unei eficientizari a
rutelor si legaturilor dintre trasee, astfel incat adoptarea utilizarii transportului in comun sa se

realizeze mai usor. Toti respondentii care au interactionat cu serviciul de transport public din

10
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Municipiul Brasov au apreciat ca in ultimii ani s-a imbunatatit considerabil calitatea acestuia,

atat din perspectiva confortului oferit pasagerilor cét si a curateniei sau punctualitatii.

Transportul public este considerat a fi sigur pentru pasageri si eficient financiar, dar inca
insuficient integrat astfel incat sa asigure si un bun management al timpului pentru célatori. O
problema semnalata si de respondenti o reprezinta si,,centralitatea” traseelor, in repetate randuri

fiind adusa 1n discutie nevoia unor trasee intermediare, intre cartiere sau de tip ,,inel”.

Existenta unui numar semnificativ de autovehicule electrice in parcul RATBV este apreciata
pozitiv, fiind manifestata asteptarea ca intreg parcul auto sa devina intr-un viitor apropiat
,»prietenos cu mediul”. Una dintre solutiile propuse a fost si achizitionarea unor autobuze care

folosesc drept combustibil hidrogenul.

Sunt asteptate din partea autoritatilor locala si percepute ca factori pozitivi atat pentru reducerea
amprentei de carbon in municipiul Brasov cat si pentru cresterea calitétii vietii acele masuri de
incurajare a transportului alternativ si ecologic, precum realizarea pistelor destinate circulatiei

pe biciclete si/sau trotinete.

,.,Realizarea pe drumurile principale din oras a unor benzi unde sa se poata circula intr-adevar
cu biciclete, trotinete etc. Nu astea ce le avem noi de fatada, de cateva sute de metri in unele

parti ale orasului cu stalpi si copaci Tn mijlocul pistei. Si fara sa dea masinile peste tine, de

preferat pe trotuar. Intretinerea starii si a curdteniei trotuarelor astfel incat sa nu i rupi gatul

noaptea pe strada prin gropile de pe trotuar cand mergi pe jos. Tn general, masuri care ar

determina cetatenii sa lase magsina personala si sa circule cu alte mijloace.”

,,piste de biciclete, educarea in favoarea folosirii bicicletei, motivarea oamenilor sa treaca la

biciclete”

,,cat mai multe piste dedicate pentru biciclete care sa faca legatura ntre toate cartierele, nu

numai spre centru”

GESTIONAREA DESEURILOR

Principala criticd a participantilor la cercetare a fost referitoare la lipsa implementarii colectarii
selective a deseurilor pe scala larga in municipiul Brasov, fiind mentionata in toate cele sase
sesiuni de focus-group situatia ridicarii ,,Ja comun” a deseurilor comunitare de catre companiile

de salubritate.

** This project received funding from the European 1

x X Union’s Horizon 2020 research and innovation
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Ca raspuns la situatiile des intalnite pe platformele de colectare a deseurilor menajere din
proximitatea blocurilor, de imprastiere a acestora de catre persoane sau animale (ursi, caini,
pisici) care cauta diverse resurse (de la hrand pana la obiecte reutilizabile) a fost mentionata in
toate discutiile solutia unor sisteme subterane de colectare a deseurilor, sisteme ce pot fi
accesate doar de catre companiile de salubritate. Aceste sisteme pot avea rol multiplu, de la
estetic (zona in care sun amplasate este mai curatd) pana la sanitar (pentru ca este impiedicata

mai eficient raspandirea mirosurilor sau a bolilor).

Au fost apreciate drept pozitive initiativele de amplasare a unor automate cu rol de colectare
selectivd a deseurilor reciclabile, precum automatul ,,Petricd”, dar aceste actiuni sunt

considerate a fi insuficient raspandite pe teritoriul orasului.

welectarea cu adevarat a gunoaielor pe categorii, amplasarea automatelor pentru a incuraja

populatia sa recicleze .”

Au fost sugerate initiative de premiere a comportamentului pozitiv in parteneriat cu companiile
private, astfel incat beneficiile celor care contribuie la colectarea selectiva sa fie mai
diversificate (nu doar tichete de calatorie), dar s-a subliniat si nevoia aplicarii principiului
»poluatorul plateste” fiind facute referiri la companiile din oras si din jurul orasului ce sunt

potentiali poluatori:

,»Controlarea si amendarea celor care contribuie cel mai mult la poluare (fabrici de tot felul

de la periferia Brasov, incendierea neconforma a gunoaielor din materiale plastice ,cauciuc)”

Este vazuta ca fiind absolut necesarad o mai stransa colaborare intre administratia orasului si alte
autoritati locale/nationale cu rol coercitiv (Garda de mediu, Politia) pentru a Tmpiedica

initiativele unor grupuri ce proceseaza deseuri poluante farad autorizatie:

wAmenzi usturdtoare pentru cei care polueazd in mod constient atmosfera (distrugerea

neautorizatd a deseurilor nedegradabile prin incendiere In locuri publice).”

O propunere deosebita si care abordeaza problema cantitatii deseurilor dintr-o perspectiva a

.....

responsabilitatii individuale a fost de a reduce risipa, ceea ce se traduce prin campanii de

promovare a consumului sustenabil, fiind exprimata in diverse moduri in toate cele sase grupuri.

This project received funding from the European 12
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AMENAJAREA TERITORIULUI

Chiar daca Brasovul este considerat a fi unul dintre cele mai ,,verzi” orase din Romania,
participantii la studiu au indicat lipsa spatiilor verzi din proximitatea locuintelor (a blocurilor)

drept 0 mare problema a orasului.

A fost facuta o clara distinctie intre zona verde naturald (Tampa, Poiana Brasov etc.) si zona
verde creatd voluntar de catre administratia orasului iar concluzia unanima a fost aceea ca sunt
absolut necesare mai multe spatii verzi in interiorul orasului, inclusiv mai multe parcuri mari

(nu doar gradini urbane precum Parcul Titulescu).

,,Zonele verzi ar trebui sa fie mult mai multe, iar taierea copacilor sa fie interzisa.”
»opatii verzi, dar nu cu tuia, intre blocuri si pe arterele principale”

,,Oprirea defrisarilor si oprirea distrugerii padurilor pentru a construi blocuri/cartiere.”

Pentru obtinerea unor solutii corect documentate se recomanda colaborarea cu specialisti in

domeniu, inclusiv cu Facultatea de Silvicultura:

,,Sparii verzi realizate Tn colaborare cu cei de la Facultatea de Silvicultura, implicarea activa

a populatiei, educatie, preventie”

In zonele ce nu permit amenajarea unor parcuri / gradini publice este sugeratd amenajarea unor

gradini verticale sau utilizarea jardinierelor.

,.In zonele pietonale sau pe trotuarele pe care este posibil, sa fie jardiniere verticale, pentru a

mari numarul de plante.”
,Mai multe gradini publice, amenajari verdeata, jardiniere flori”

O alta propunere ce a vizat marile fabrici din Bragov sau limitrofe Brasovului a fost aceea de a
impune asigurarea unei zone-tampon formata din vegetatie inalta, bogata, care sa preia din

poluarea fonica si/sau chimica.

,.fabricile poluante sa fie obligate sa se “inconjoare” de vegetatie inalta, pe 2-3 randuri, plus
parcuri in zonele limitrofe, finantate de ei. Garda de mediu sa isi faca treaba si faptic, nu doar

pe hartie si in presa. Interzicerea accesului auto in zona centrului istoric la anumite intervale”

Pentru a genera mai mult spatiu pentru amenajarea de zone verzi este recomandata dezvoltarea

unor parcari subterane sau supractajate:

13
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,parcari subterane sau supraetajate mai ales in vecindatatea institutiilor/obiectivelor de interes

public, dar si in locarii de acces in oras coroborate cu dezvoltarea transportului local electric
cu regandirea traseelor astfel incat sa fie acoperite direct cat mai multe zone, inclusiv cu zonele
suburbane + puncte noi de acces dinspre aceste zone pentru a decongestiona arterele
Tnspre/dinspre zonele rezidentiale suburbane. - pasaje in intersectiile aglomerate noi norme de

construire a blocurilor noi privind regimul de inaltime (max. 6 etaje) si distanzele intre imobile”

Tot la capitolul ,,amenajarea teritoriului” subiectii au inclus si nevoia construirii / dezvoltarii

mai multor spatii de joaca pentru copii, integrate cu spatiul verde din jurul locuintelor.

»opatii de agrement mai multe, taierea arborilor interzisa (exclus cei care prezinta pericol),

plantarea mai multor specii de arbori inh zone de agrement, parcuri noi”

ILUMINAT

Pentru subiectul iluminat public subiectii intervievati nu au avut propuneri diverse, toate
solutiile conturate fiind limitate la alimentarea cu energie alternativa (panouri solare, statii

eoliene):

,cat mai multe panouri solare, statii eoliene, tot ce inseamna energie (neconventionald)

nepoluanta.”

,,lluminat public cu alimentare de la panouri solare.”

CLADIRI - CONSTRUCTII

199 A

Subiectul ,,cladiri / constructii” in municipiul Brasov a suscitat cele mai multe emotii si reactii
din partea participantilor la studiu, majoritatea larga a subiectilor formuland opinii care indica

nemultumiri privind aceasta tema.

Este criticatd In mod particular politica mult prea permisivd (in opinia participantilor) a
autoritatilor locale, ceea ce a dus la aparitia unor zone urbane exagerat de aglomerate, ceea ce
afecteazd in mod vizibil calitatea vietii cetatenilor din acele zone.

,»unt vecini care nu au parte de soare pentru ca blocurile sunt pur si simplu prea aproape”

wBlocurile sunt prea mari iar aglomerarile din acele cladiri scad calitatea vietii cetatenilor”

14
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Cladirile din oras sunt vazute ca poluatori prin faptul ca majoritatea apartamentelor dispun de
centrald individuala, acestea fiind mai putin eficiente decat cele de bloc sau de cartier.
Implementarea de solutii alternative, inclusiv inlocuirea centralelor individuale acolo unde este

tehnic posibil, ar trebui sa se faca gradual si cu sustinere consistentd din partea autoritatilor.

,,Emisii de carbon sunt si de la centralele de apartament, dar inlocuirea lor trebuie sa se faca

treptat.”

,Instalarea de panouri fotovoltaice pe blocuri- programe dezvoltate de primarie sa ajute

asociatiile de proprietarii sa acceseze fondurile europene pentru acest fel de investitii.”

Pentru scaderea consumului de combustibil utilizat la incalzirea locuintelor a fost propusa
izolarea cladirilor cu materiale de buna calitate, precum panouri din 14na sau vata bazaltica.
Materialul cu care a fost realizatd anveloparea cladirilor in anii precedenti, respectiv

polistirenul, a fost asociat cu un potential pericol cu grad ridicat de poluare.

Pe langa solutia anveloparii/izolarii blocurilor a fost propusa si schimbarea comportamentului
general si adaptarea la o temperaturd interioard cu cel putin un grad mai mica decat cea
mentinutd in acest moment in locuinta. Acest model comportamental presupune o campanie de
informare si constientizare a resurselor utilizate, respectiv a celor economisite in raport cu stilul

de viata actual.

Un aspect semnalat in toate discutiile de grup a fost cel al spatiului verde din jurul / proximitatea
blocurilor, mult subdimensionat in raport cu numarul mare de locuitori sau chiar lipsa totala a

acestuia.

Solutiile propuse au fost variate, de la construirea de parcdri subterane / supraetajate pentru a
elibera teren in vederea amenajarii de spatii verzi, pand la amenajarea de spatii verzi pe

acoperisurile blocurilor sau construirea de gradini verticale si garduri vii ,,pe orice suprafata

posibila”.
R This project received funding from the European 15
* X Union’s Horizon 2020 research and innovation
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DATE STATISTICE

Datele statistice au fost colectate de brandBerry in cadrul unei cercetari separate de sesiunea de
focus-group-uri, pe un esantion de 429 subiecti, CAWI, pe panel DaedalusOnline, in perioada

25 Februarie — 8 Martie 2022. Rezultatele sunt reprezentative pentru municipiul Brasov.

Ce sursa de incélzire a locuintei utilizati? Bifati toate
variantele care se potrivesc pentru dumneavoastra.

[incélzire centralizata pe zona (cartier)] ] 3,5%

Unde locuiti:
casd, individual3 :I 11,2 J 2.3%
Tntr-un apartament in cas3 :I 5,5 [Centrald pe lemne | ] 1,1%
X [Centralg proprie, electricd 1 7 2,7%
ntr-un apartament in bloc 83,3
P N ° oprie, pe gaz] 85.2%

[Centrald

Majoritatea larga a respondentilor locuiesc in apartamente la bloc (83.3%) si au drept sursa de
incélzire centrald proprie pe gaz (85.2%). Doar 7% dintre respondenti au declarat ca beneficiaza

de incalzire centralizata pe bloc si doar 3.5% de incdlzire centralizatd pe zond/cartier.

Aceste date aratd cd o potentiald strategie de trecere a sistemului de incalzire de la cel individual
la cel (semi)centralizat, fie el pe bloc sau zona, va intdmpina mari dificultdti din perspectiva

numarului urias de persoane afectate.

De altfel, intrebati fiind in ce masura considera ca sunt eficiente, aplicabile si utile o serie de
actiuni pentru reducerea emisiilor de carbon, putin peste 50% dintre participantii la studiu au

indicat ca racordarea la un sistem termic centralizat este improbabil a fi 0 Solutie functionala:

Tn ce masuri credeti ci sunt eficiente, aplicabile si utile pentru Brasov urmatoarele masuri
pentru reducerea emisiilor de carbon:
Cu siguranta
Cu siguranta da Probabil cd da Nu stiu Probabil ca nu iu i

[Interzicerea accesului masinilor in centrul Brasovului ] 35,8% 28,2% 13,5% 13,9% 8,6%
[Interzicerea industriei in zonele de locuit ] 46,4% 32,6% 13,1% 6,1% 1,9%
Demontarea tuturor centralelor individuale si racordarea la un

[A ) ) 7 7,0% 16,8% 25,4% 14,1% 36,7%
sistem termic centralizat ]

[Introducere benzi dedicate pentru transportul public] 42,6% 32,2% 15,0% 6,7% 3,5%
[Extindere si eficientizare transport public dedicat elevilor ] 48,4% 35,9% 10,0% 3,7% 2,0%
[Extindere si interconectare infrastructura ciclabila ] 36,3% 36,6% 23,7% 2,8% 0,6%

Dezvoltare parcari biciclete in centrul istoric al Brasovului si in

( i p ’ ’ 45,4% 32,6% 13,1% 7,0% 1,9%
cartiere |

[Dezvoltare parcari publice si rezidentiale prevdzute cu statii

) e 48,1% 32,5% 14,2% 3,4% 1,8%

electrice de incarcare |

[Infiintarea de noi parcuri si gradini urbane ] 66,2% 25,7% 5,6% 2,5% 0,0%
Amenajare locuri pentru colectare deseuri organice in vederea

L JEIE (ETELIA (et SR IS Y 53,1% 35,7% 6,9% 3,1% 1,3%
compostdrii]

Cea mai dorita si apreciata masura este infiintarea de parcuri si gradini urbane, dorite de peste
90% dintre subiecti, aceastda masura fiind urmata indeaproape de cea a amenajarii de locuri
dedicate colectarii deseurilor organice in vederea compostdrii, apreciata de aproape 90% dintre

participantii la studiu.
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Peste 60% dintre respondenti sunt in favoarea interzicerii accesului autoturismelor in centrul

istoric al Brasovului, in opozitie cu aceasta propunere fiind putin peste 22% dintre participanti.

Tn ce masura credeti cd sunt
eficiente, aplicabile si utile
pentru Brasov urmatoarele masuri
pentru reducerea emisiilor de
carbon:

[Infiintarea de noi parcuri si gradini urbane ] 1,44
[Amenajare locuri pentru colectare deseuri organice in vederea

compostarii]
[Extindere si eficientizare transport public dedicat elevilor ] 1,75
[Dezvoltare parcari publice si rezidentiale prevazute cu statii

*cu cat e mai mic numarul cu atat este mai favorabila
deschiderea cetatenilor catre masura evaluata.

1,64

A P 1,78
electrice de incarcare ]
[Interzicerea industriei in zonele de locuit ] 1,84
[Dezvoltare parcari biciclete in centrul istoric al Brasovului si in 187
cartiere ] 7
[Extindere si interconectare infrastructura ciclabila ] 1,95
[Introducere benzi dedicate pentru transportul public] 1,96
[Interzicerea accesului masinilor in centrul Brasovului ] 2,31
[Demontarea tuturor centralelor individuale si racordarea la un 3,57

sistem termic centralizat ]

Procentul de 22% al celor care considerd nepotrivitd masura interzicerii accesului
autoturismelor in centrul istoric al Brasovului este foarte apropiat de cel al respondentilor care

au declarat ca circula zilnic cu autoturismul personal (28.5%).

Atunci cand circulati in interiorul municipiului Brasov pentru treburile obisnuite (nu plimbare / relaxare),
cat de des folositi urmatoarele mijloace de deplasare:
. De cateva ori . . . .| De cateva ori L .
zilnic . .. . .|5-6oripelund|2-3oripe luna Niciodata
pe saptamana pe an

[Transportul public ] 21,7% 25,4% 12,0% 11,6% 21,9% 7,5%
[Autoturismul personal ] 28,5% 25,0% 8,9% 7,3% 6,7% 23,6%
[Bicicleta] 1,9% 6,5% 5,6% 4,5% 16,9% 64,5%
[Taxiul Uber / Bolt / Freenow | 7,6% 13,5% 12,1% 42,5% 23,6%
[Merg pe jos (echivalentul mai multor statii de transport public)] 29,3% 31,3% 12,0% 10,3% 14,4% 2,7%

Informatia optimista oferita de datele de mai sus este aceea ca prioritizarea transportului public
si al variantelor alternative de transport la autoturismul personal (bicicleta, trotinete electrice
etc.) afecteaza un procent semnificativ mai mic decat cel al persoanelor pentru care aduce
beneficii. O astfel de decizie (de prioritizare a transportului public) trebuie Tn mod obligatoriu,
dupd cum evidentiau si participantii la cercetarea calitativa, nsotitd de masuri de eficientizare

a conexiunilor intre trasee si a timpului petrecut intre plecare si destinatie.

Pe o scald de la 1 la 5, in care 1 inseamnd ,deloc” iar 5 inseamna “foarte
mult”, in ce masura sunteti de acord cu urmatoarele afirmatii:

[Sunt prea multe masini in Brasov ] ] 4,02

[Efectul schimbdrilor climatice se resimte foarte mult... ] 3,48

[B: ul este cel mai ,verde” din Romania] ] 3,08
[Brasovul este cel mai poluat dnia ] ]/2,93
[Brasovul gestionea arte bine colectarea deseurilor... ] 2,85
[Brasovul este cel mai nepoluat oras din Romania | ] 2,65

] 2,36

Majoritatea larga a respondentilor sunt de acord cu afirmatia cé ,,sunt prea multe masini in
Brasov”, ceea ce indica sustinere din partea cetatenilor pentru masuri de reducere / descurajare

a prezentei acestora in trafic.
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Doar 1.9% dintre subiecti circula zilnic cu bicicleta, iar 6.5% de cateva ori pe sdptamana, dar
aceste cifre scazute sunt mai degraba rezultatul unei infrastructuri neprietenoase (chiar
periculoase) pentru biciclisti. Dupa cum am evidentiat si in sectiunea dedicata transportului din
cercetarea calitativa, mai multi cetateni ar alege acest mijloc alternativ de transport daca
infrastructura de piste de biciclete ar fi mai dezvoltata si daca le-ar garanta securitatea fizica.
(Nu acestea ce le avem noi de fatada, de céteva sute de metri Tn unele parti ale orasului cu

stalpi si copaci in mijlocul pistei. Si fara sa dea masinile peste tine, de preferat pe trotuar.)

Nu exista un consens asupra afirmatiilor conform carora Brasovul este ,,cel mai poluat oras din
Romania”, ,,cel mai “verde” oras din Romania” sau ca ,,gestioneaza foarte bine colectarea

deseurilor si reciclarea lor”.

Pe oscald de lalla5,in care 1inseamna, deloc” iar 5inseamna ”foarte mult”, in ce masura
sunteti de acord cu urmatoarele afirmatii:
1 2 3 4 5

[Brasovul este cel mai poluat oras din Romania ] 15,0% 21,3% 32,1% 19,3% 12,3%
[Brasovul este cel mai nepoluat oras din Romania ] 22,1% 21,7% 33,3% 15,2% 7,7%
[Efectul schimbdrilor climatice se resimte foarte mult in Brasov ] 6,8% 12,0% 31,7% 25,7% 23,8%
[Br‘fxsovul gestioneaza foarte bine colectarea deseurilor si 18,0% 17,9% 371% 15,6% 11,5%
reciclarealor]
[Sunt prea multe masini in Brasov ] 2,9% 6,5% 18,8% 29,0% 42,9%
[Sunt prea multe fabrici in Brasov ] 28,7% 22,1% 38,1% 6,9% 4,2%
[Brasovul este cel mai ,verde” oras din Romania] 10,3% 21,9% 30,7% 24,4% 12,8%

Rezultatele acestor trei intrebari care, Tn fapt, evalueaza acelasi aspect arata mai degraba o
populatie scindata din perspectiva perceptiei asupra gestiondrii problemelor de mediu in

Brasov, un eventual grafic evidentiind o distributie invers gaussiana.

Cu toate acestea, subiectii au indicat ca fiind realistd atingerea de catre Brasov a obiectivului
de reducere a emisiilor de CO2 cu 55% fata de anul 2008 in anul 2036 (medie), respectiv de

obtinere a neutralitatii climatice in anul 2056 (medie).

Din punctul dumneavoastra de
vedere, realist, in ce an credeti ca
orasul Brasov va reusi sa atinga
urmatoarele doua obiective

[Sa reduca emisiile de CO2 cu 55% (fata de anul de referinta

2036,55
2008) ]
[Sa atinga Neutralitate Climatica (adica sa reduca emisiile de
gaze cu efect de sera si sa neutralizeze cel putin la fel de mult pe 2056,77

cat produce)]
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CONCLUZII ST ROADMAP

Imaginea generald despre Brasov este una pozitiva, evidentiatd in mod particular de
participantii la cercetare care s-au stabilit in orag recent. Perceptia populatiei despre modul in
care administratia locald gestioneaza problemele de mediu este neunitara, putand identifica

doud pozitii diametral opuse referitor la acest subiect.

W Atragem atentia cd in astfel de situatii implementarea oricdror strategii va intdmpina
rezistenta din partea uneia sau a alteia dintre partile afectate, motiv pentru care este esentiala
pregatirea temeinicd si in timp util a campaniilor de comunicare si constientizare asupra

subiectului dorit a fi abordat.

In aceeasi masurd, chiar dacd exista consens mai larg pe alte subiecte, este necesar ca orice
decizie si implementarea oricarei masuri cu scopul de a reduce impactul orasului (cetatenilor /
administratiei) asupra mediului sd fie precedatd de campanii eficiente de comunicare si

congtientizare asupra subiectului dorit a fi abordat.

Campaniile de informare si educatie sunt considerate potrivite mai ales pentru copii si tineri, in
timp ce pentru adulti sunt considerate a fi eficiente mai ales masurile de incurajare (oferirea de

alternative viabile), coercitie si constrangere.

In toate grupurile de discutii a revenit ideea conform cireia in toate tirile disciplina adultilor a
fost impusa prin masuri coercitive si a fost sugerata aplicarea mai ferma a legislatiei, astfel incat

st adultii din Brasov, indiferent dacd sunt rezidenti sau turisti, sa respecte regulile locale.

Atat din cercetdrile cantitative realizate anterior de brandBerry, cat si din cercetarea calitativa
a rezultat faptul ca exista o largd sustinere a populatiei pentru masurile de reducere a amprentei
de carbon astfel incat sa fie atinsad neutralitatea climatica. Sunt favorizate si asteptate in mod
particular actiunile de crestere a spatiului verde, atat prin crearea de noi parcuri si gradini /

paduri urbane cét si prin construirea de gradini verticale.

Pentru proiectele imobiliare ce urmeaza a fi dezvoltate in Brasov si sunt asteptate reguli clare
referitoare la spatiul verde minim pe care dezvoltatorul sa-l creeze, propunandu-se in acelasi

timp ca parcarile sa fie mai ales sub- si supra-terane pentru a favoriza extinderea spatiului verde.

Masurile de limitare a transportului cu autoturismul individual in interiorul orasului Bragsov si

de reducere a numarului de autovehicule aflate n trafic sunt dorite si sustinute de respondenti,
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majoritatea larga a participantilor la studii considerand ca in Brasov sunt ,,prea multe masini in

trafic”.

Transportul public din Brasov este apreciat in general pozitiv, dar am identificat nevoi clare de
optimizare a orarului (timpului petrecut in trafic), conexiunilor si dezvoltarea/extinderea
traseelor. Participantii la cercetare au indicat drept solutii implementarea unor trasee directe,
fara rute ocolitoare, existenta mai multor noduri de transport (nu doar cel de la Gara si din

Livada Postei) si o mai bund interconectare a traseelor.

In paralel cu masurile de incurajare a utilizarii transportului public sunt asteptate actiuni de

dezvoltare a unei largi retele de transport alternativ (pe bicicleta) in conditii de siguranta fizica.

Perceptia medie a participantilor la studiu este ca Brasovul poate atinge obiectivul de reducere
a emisiilor de CO2 cu 55% fata de anul 2008 in anul 2036, respectiv pe cel de obtinere a

neutralitatii climatice in anul 2056.

Pentru atingerea acestor obiective consideram ca administratia publicd locald poate si trebuie

sa actioneze cel putin in urmatoarele directii:

TOMORROW
Brasov 2050 RoadMap
NEUTRALITATE CLIMATICA

* initierea si sustinerea unor campanii de informare privind obiectivul orasului Brasov de a atinge reducere a
neutralitatea climatica pand in anul 2050

* adoptarea de masuri de crestere a utilizarii transportului in comun in mod requlat (cel putin =
saptamdnal, de Luni pdna vineri) de catre minim 60% din populatia municipiului cu80% fa!"a de
*Incurajarea utilizarii mijloacelor altemative de transport (biciclete, trotinete etc) prin construirea in anul 2008

municipiu 3 minim 100 km de trasee de bicicletd |a standarde de maxima siguranta

* descurajarea utilizarii autovehiculelor personale prin aplicarea de restrictii de circulatie in zone si Atingerea
perioade definite AR,
* cresterea cu 50% a spatiului verde, de la 5.62 mp/locuitor in 2022 la 8.4 mp/locuitor neunal'tat"

* campanii de promovare a consumului sustenabil
* colectare selectiva a deseurilor pe intreg teritoriul municipiului
* adaptarea politicilor de urbanism La obiectivul asumat privind neutralitatea climatica

TOMORROW

emisiilor de CO;

climatice

* transport public local 100% electric
* cresterea utilizarii transportului in comun in mod regulat de catre minim 75% din populatia
municipiului
* restrictionarea totald a autovehiculelor personale (altele decdt cele ale riveranilor)in centrul
reducere a istoric al municipiului
emisiilor de CO, * interconectarea tuturor cartierelor din mur‘n:ipsu prin minim 200 km de pista de bicicleta
- b * minim 50% din energia electrica si termica necesara cladirilor publice, obtinuta din solutii .verzi”
cu35% fata de {panouri solare, centrale eoliene, pompe termice, biogaz etc)
anul 2008 * extinderea sistemului centralizat de termoficare la cel putin 50% din consumul existent in
municipiul Brasov si reducerea cu 1/3 a centralelor individuale
* atingerea pragului de 12 mp spatiu verde / locuitor, echivalent a 50% din spatiul verde
reglementat de UE

Dr. Romulus OPRICA,

Sociolog, Consultant Senior brandBerryHUB

ESOMAR
member

As an ESOMAR Member, | comply with the ICC/ESOMAR International Code on Market and Social Research and ESOMAR World Research Guidelines.
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RESURSE

Inregistrarile celor sase focus-group-uri realizate pot fi urmarite si/sau descarcate accesand

urmatoarele link-uri:

FG1: Cercetare Brasov, Focus Group 1-20220329 190413-Meeting Recording.mp4

FG2: Cercetare Brasov, Focus Group 2.-20220329 201909-Meeting Recording.mp4

FG3: Cercetare Brasov, grup 3-20220330 113239-Meeting Recording.mp4

FG4: Cercetare Brasov, grup 4-20220330 130136-Meeting Recording.mp4

FG5: Cercetare Brasov, grup 5-20220330 190107-Meeting Recording.mp4

FG6: Cercetare Brasov, grup 6-20220330 201635-Meeting Recording.mp4
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TOMORROW

www.citiesoftomorrow.eu

Tomorrow is a Horizon 2020 funded project, aiming at
empowering local authorities to lead the transition towards
low-carbon, resilient and more liveable cities. In the framework
of the project, six cities will develop 2050 transition roadmaps
together with citizens and other local stakeholders and serve as
pilot for the transition of European territories.

CONTACT office@abmee.ro, contact@citiesoftomorrow.eu
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